Informace pro vlastníky a družstevníky
1/8/2012  jsme se dozvěděli ze zprávy na vývěsce na staveništi stanice metra Veleslavín (u tramvaje) o veřejném ústním jednání ve věci provedení dílčích změn záměru stavby v záměru nazvané: “Prodloužení trasy A metra v Praze ze stanice Dejvická“ – provozní úsek V.A – Dejvická (mimo) – Motol, SOD 40 Patrový terminál BUS u stanice Veleslavín. Toto jednání se má uskutečnit 28.8.2012 v 8,00 v zasedací místnosti stavebního odboru ÚMČ Praha 6. Tato tzv.“dílčí změna“ je přitom ZCELA JINOU STAVBOU, KTERÁ BY MĚLA VELMI NEGATIVNÍ VLIV NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ NÁS V AREÁLU (ALE JE SMŮLA, ŽE NEJVÍCE NÁS, ostatní obyvatelé Vokovic nebudou tolik ovlivněni).

Aby se podařilo omezit negativní dopady změny původně uvažované stavby točny autobusů na velkokapacitní terminál a parkoviště P+R pro 650 aut, bylo by potřebné, aby KAŽDÝ VLASTNÍK/DRUŽSTEVNÍK zaslal na odbor výstavby Městské části Praha 6 své námitky. Aby bylo zřejmé, že odpor proti výstavbě má širokou základnu a není věcí jen několika jedinců z občanského sdružení. 

V příloze Vám zasíláme možný návrh přihlášky do řízení a sdělení námitek a připomínek a dále požadavek na řádné posouzení záměru v celém procesu EIA podle zákona 100/2001 Sb.
Další informace naleznete na webu SV: www.kedvoru.cz.

Aktivita každého z Vás je v našem společném zájmu.
Jiří John
občanské sdružení Veleslavín - Vokovice k životu.

tel. 603151716
Úřad Městské části Praha 6

Odbor výstavby

Ing. Petr Malotin

vedoucí odboru

Čs. armády 23/601

Věc:
Přihlášení do řízení o provedení dílčích změn stavby v záměru “Prodloužení trasy A metra v Praze ze stanice Dejvická“ – provozní úsek V.A – Dejvická (mimo) – Motol, SOD 40 Patrový terminál BUS u stanice Veleslavín. 

Já, níže podepsaný vlastník nemovitosti – bytové jednotky č. ……, k.ú. Vokovice, v ulici Ke Dvoru, č.p……………, Praha 6, jsem se dne 1. 8. 2012 dozvěděl na vývěsce na staveništi stanice metra Veleslavín (na úřední desce zatím není informace vyvěšena) o zahájení řízení ve věci provedení dílčích změn stavby v záměru nazvané: “Prodloužení trasy A metra v Praze ze stanice Dejvická“ – provozní úsek V.A – Dejvická (mimo) – Motol, SOD 40 Patrový terminál BUS u stanice Veleslavín. Toto jednání se má uskutečnit 28.8.2012 v 8,00 v zasedací místnosti stavebního odboru ÚMČ Praha 6.

Jde o řízení o změně záměru, kterým mohou být beze všech pochyb dotčena má vlastnická i jiná věcná práva, zejména zvýšením emisního zatížení a hladiny hluku. 

Proto Vám  ve smyslu § 85. odst. 2 Zákona 183/2006 Sb. a nálezu Ústavního soudu publikovaného pod č. 96/2000 Sb. oznamuji svoji účast v tomto správním řízení a zasílám námitky.

Moje námitky:

Není známo, na základě jakého ustanovení zákona nebo vyhlášky se projednání uskuteční.

Nejedná se o „dílčí změny stavby“, ale o zcela novou, jinou stavbu. Povrchové obratiště se stáním pro 14 autobusů má být nahrazeno patrovou mnohopodlažní budovou s kapacitou stání 28 autobusů a 650 vozů parkoviště P+R a má být zřízena nová křižovatka s Evropskou ulicí. 

Je proto nutné zahájit zcela nové územní řízení, vč. vyjádření všech orgánů a organizací.

Žádám, aby Ministerstvo životního prostředí iniciovalo přezkoumání závěru zjišťovacího řízení pro „Provozní úsek V. A Dejvická (mimo) – Motol, SOD 40 Patrový terminál BUS u stanice Veleslavín“ dle přílohy č. 3 zákona 100/2001 Sb., vydaného pod zn. S-MHMP-0619275/2011/OOP/VI/EIA/785-2/Nov. na základě nové emisní a hlukové studie, které budou zpracovány podrobněji pro oblast nejvíce postiženou záměrem výstavby terminálu.

Důvodem je řada nesrovnalosti a chyb v dokumentaci pro posuzování vlivu záměru na životní prostředí (EIA PHA785), zejména v rozptylové studii, vyhotovené firmou ATEM v 05/2011. Jedná se zejména o níže uvedené nesrovnalosti:

Rozptylová studie řeší zájmové území, na kterém jsou umístěny i 2 měřící stanice Českého hydrometeorologického ústavu. Výchozí stav, tj. současné znečištění, neodpovídá hodnotám těchto měřících stanic, ale znečištění v emisní studii je uvedeno menší. Předpokládané znečištění po realizaci záměru, které vznikne sloučením výchozího stavu a nového imisního zatížení, je tedy podhodnocené.

Ve výkresech 2 až 11 emisní studie jsou barevně uvedena místa se znečištěním, které je v legendě uvedeno jako „vyšší než uvedená hodnota“. Např. ve výkresu 11 pro znečištění suspendovanými částicemi PM10 je nejvyšší očekávané dosažené znečištění vyšší než 200 mikrogramů/m3. Barevné označení pro vyšší hodnoty znečištění již chybí. Je tedy nejvyšší znečištění 201, 300, 1000, nebo 5000 mikrogramů/m3  ?? To ze studie již není možné zjistit. 

V emisní ani hlukové studii není zohledněn vliv nově uvažované světelné křižovatky v bezprostřední blízkosti budov v ulici Ke Dvoru a školy v ulici Na Luzích. To způsobí vyšší nárůst emisí, než denní pohyb 900 autobusů (2 za minutu !!) a několika tisíc vozidel z parkoviště P+R.

Tato křižovatka, v těsné blízkosti dalších stávajících světelných křižovatek, je navržena pro vyjíždění z parkoviště P+R a terminálu busů MHD a regionálních busů pro středočeský kraj, bude pravidelně zastavovat provoz na jedné z nejfrekventovanějších ulic Prahy (50 000 vozidel denně). Při rozjezdu by došlo k značnému nárůstu emisí, zejména v místě 147 bytů, které jsou v těsné blízkosti Evropské třídy (vzdálené 30 m). V místě nové křižovatky se navíc předpokládá rozšíření počtu jízdních pruhů Evropské třídy směrem k bytovým domům. Návrh této změny byl sice dle Zákona o ochraně životního prostředí 100/2001 Sb. posouzen a schválen - viz. posudek EIA PHA785. Přiložené emisní a hlukové posouzení ale vychází z chybných, zjednodušených předpokladů. Emise jsou v posouzení zprůměrovány pro celé úseky Evropské třídy (úsek Libocká - Veleslavínská = 1,7 km, úsek Veleslavínská - Horoměřická = 1,3 km). Hodnoty očekávaného znečištění jsou proto vypočteny z těchto průměrných hodnot. Tyto výsledky dávají orientační očekávané průměrné hodnoty znečištění v řešeném území, ale vedou k značnému podhodnocení emisí v okolí 147 bytů, které budou ve vzdálenosti menší než 30 m od nově navrhované světelné křižovatky. V rozptylové studii není zohledněno, že pro umožnění vjezdu a výjezdu 840 osobních vozů a 910 autobusů do/z terminálu denně bude nově navrženou světelnou křižovatkou pravidelně zastavován celý provoz na Evropské třídě, tedy dle tab. 4 cca 40% ze 49 163 vozidel, tedy 19 665 vozidel (odhadem 60% vozidel projede "na zelenou" bez zastavení). Je skutečností, že rozjíždějící se vozidlo má cca 8 x vyšší spotřebu paliva než při jízdě ustálenou rychlostí (to si každý může ověřit na palubním počítači svého vozidla sledováním okamžité spotřeby při rozjezdu a při ustálené rychlosti). Motor při rozjezdu navíc nepracuje v optimálním režimu. Při rozjezdu tedy vzniká osminásobek exhalací než při ustálené jízdě. Zhoršení životního prostředí způsobí tedy zejména nová křižovatka, bez ohledu na velikost terminálu autobusů a P+R. Tuto skutečnost si projektant původního řešení povrchového obratiště pro 14 autobusů uvědomoval, a proto navrhl zaústění obratiště do stávající křižovatky.
Vzhledem k tomu, že domy v ulici Ke Dvoru a škola jsou v těsné blízkosti nově uvažované křižovatky, není možné uvažovat s rozptýlením škodlivin dříve, než dosáhnou fasády domů. 

Ve skutečnosti na úrovni fasády nejbližších domů emise jistě násobně překročí maximální, zákonem přípustné limity. Jako tomu bylo ostatně u PM10 již v roce 2011 na měřící stanici umístěné ve 4násobně větší vzdálenosti od Evropské (viz  http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/exceed/summary/chmu_2011_CZ.html). Jiný významnější zdroj znečištění u měřící stanice není. 

Připomínám, že v listopadu 2011 došlo ve Veleslavíně k 6 násobnému překročení mezních limitů škodlivin a v červnu 2012 již došlo k překročení ročního počtu zákonem povoleného počtu překročení koncentrací škodlivin (viz tisková zpráva Centra pro životní prostředí a zdraví č. 13/2012). Realizací uvažovaného záměru by došlo ještě k dalšímu zhoršení.

V emisní ani hlukové studii není zohledněno zhoršení rozptylových podmínek škodlivin a vliv na zvýšení hluku, který přinese dostavba plánovaného „Centra Veleslavín“ a propojení ulice Ke Dvoru s Evropskou. Tyto záměry předpokládají změny územního plánu 2775/00 a 2776/00. Na tyto stavby již nebude nutné dle zákona 100/2001 Sb. zpracovat posouzení vlivu záměru na životní prostředí, ale přispěje k dalšímu zhoršení životního prostředí zhoršením podmínek pro rozptýlení škodlivin a přinese zvýšení hluku, neboť předpokládá demolici stávající protihlukové stěny a hluk se bude od fasád nových domů odrážet. 

Obdobných nesrovnalostí je v dokumentaci pro posuzování vlivů na životní prostředí více. Proto žádám o provedení kompletního posouzení.

Zodpovědní úředníci, kteří rozhodovali o přípustnosti záměru tak dostali nedostatečné a chybné informace a byli tak uvedeni v omyl.

Stanovisko Ministerstva životního prostředí není dosud k dispozici.
Širší souvislosti „dílčí“ změny stavby:
Navržená „dílčí“ změna stavby mění i koncepci, která byla schválena dokumentací pro posuzování záměru dle zákona 100/2001 Sb.-  EIA PHA495. Dle této dokumentace cílem výstavby metra mělo být zlepšení organizace městské i návazné regionální železniční, tramvajové, autobusové dopravy. Jejich převodem na metro mělo být dosaženo redukce intenzity neekologické dopravy. Tím měly být vytvořeny podmínky pro podstatné zlepšení životního prostředí. Tak je to uvedeno i v dokumentaci pro posouzení záměru dle zákona o ochraně životního prostředí 100/2001 Sb. Posouzení má číslo EIA PHA495. Na základě této dokumentace bylo přislíbeno spolufinancování z fondů EU na výstavbu metra trasa A v Praze ve výši 8 miliard Kč, které by bylo změnou ohroženo. Celou původní koncepci je proto potřeba přehodnotit a znovu schválit. U stanice metra Veleslavín mělo být dle původní dokumentace pro posuzování záměru dle Zákona o ochraně životního prostředí 100/2001 Sb., schválené posudkem EIA č. 495, zřízeno pouze jednoduché přízemní obratiště pro 14 autobusů MHD.

Tato „dílčí“ změna stavby přivede oproti původní koncepci dopravu ze Středočeského kraje do rezidenční části Prahy, namísto původního záměru, který počítal s jejím ukončením na silničním okruhu. Tato změna by podstatně zhoršila životní prostředí pro cca 1000 obyvatel a žáků blízké školy z níže uvedených důvodů. V těchto místech dojde k  překročení zákonem stanovených koncentrací emisí, zejména částic PM10 a benzenu a hladiny hluku v rezidenční části Prahy.

U budované stanice metra Veleslavín dojde dle návrhu výše uvedené změny k souběhu dopravy individuální automobilové, autobusové městské a regionální, tramvajové, železniční, metra a pěší. Prostor je zde značně stísněn stávající i probíhající zástavbou. Dojde tak k dalšímu podstatnému zhoršení životního prostředí oproti současnosti. Již nyní vzhledem k dennímu průjezdu 50 000 vozidel je životní prostředí nevyhovující.

Vliv změny stavby na životní prostředí je nutno posoudit společně s plánovým záměrem MČ Praha 6 na dostavbu „Centra Veleslavín“a propojení ulice Ke Dvoru do Evropské, zejména z důvodu posouzení rozptylu emisí a odrazu hluku. 

Realizace těchto záměrů by opět přinesla překročení zákonných limitů hluku a emisí a likvidaci stávající protihlukové zdi. Argumentaci úředníků, že „….dříve byla ulice Ke Dvoru také propojena s Evropskou….“ považujeme za zcela scestnou, neboť v této době zde neexistovaly bytové domy, nebyl tak hustý provoz na Evropské ulici a neexistovaly zákonné limity hluku a emisí. 

Všechny navržené záměry by znamenaly také likvidaci veřejné zeleně, parkovacích míst (nedodržení předepsaného počtu stání) a likvidaci stávající protihlukové stěny. 

Není mi známo, proč úřady celá léta brzdí přípravu rekonstrukce městské železniční trati z Prahy do Kladna. Chybí informace, případně jsou zmatené a často si protiřečí. Příprava stavby a termíny výstavby jsou již léta odsunovány. 

Předstihová rekonstrukce alespoň 2,5 km dlouhého dílčího úseku stávající městské železniční trati v úseku Praha - Veleslavín - Praha - Ruzyně a výstavba původně uvažovaného terminálu busů a parkoviště P+R u městského silničního okruhu v lokalitě Dlouhá Míle by problém vyřešily. Ke zhoršení životního prostředí by nedošlo.

Náklady na výstavbu „dočasného“ terminálu autobusů a parkoviště P+R u stanice metra Veleslavín za 1,3 miliardy Kč (52 000 000 €) by byly cca 20 x vyšší, než stavba trvalých, v původní schválené verzi dokumentace pro posuzování vlivů na životní prostředí uvažovaných staveb v lokalitě Dlouhá Míle. Tam by totiž nešlo o patrový, částečně podzemní parkovací dům, ale bylo by možné postavit přízemní parkoviště. Rovněž provoz parkoviště by zde byl levnější. Za prostředky ušetřené nerealizováním výstavby parkoviště P+R a dočasného terminálu autobusů ve Veleslavíně by bylo možné zrekonstruovat i část městské železniční trati z Veleslavína do Ruzyně, včetně železniční stanice Praha Ruzyně. Zde by byl umožněn i přestup z P+R a autobusů na železnici. 

"Obětování" životního prostředí pro cca 1000 obyvatel z důvodu částečné kompenzace nekoncepčních změn v projektu metra "A" je nepřípustné. Po ukončení těchto staveb budu nucena jako poškozená ve smyslu platné legislativy požadovat kompenzaci ekologické újmy a znehodnocených nemovitostí. S těmito vícenáklady by investor měl počítat.

V Praze dne……………………….

Jméno:

adresa:

podpis:
Magistrát hlavního města Prahy 




Odbor ochrany prostředí

Mariánské nám. 2, Praha 1

Já, níže podepsaný občan Prahy 6, 

jméno:……………………………… příjmení…………………………………..,. 

adresa trvalého bydliště:………………………………………………………….. 
požaduji, aby záměr Prodloužení trasy A metra v Praze ze stanice Dejvická Provozní úsek V.A Dejvická (mimo) – Motol SOD 40 Patrový terminál BUS u stanice Veleslavín byl řádně posouzen v celém procesu EIA podle zákona 100/2001 Sb.

Odůvodnění: 

Záměr má rozsah a umístění, který je v jiných obdobných případech posuzován v celém procesu EIA – např. PHA729 Parkovací dům Budějovická, Praha 4 – Krč (509 stání).

Oznámení záměru, zveřejněné dne 28. 7. 2011, má nedostatky, které nedovolují posoudit skutečný rozsah vlivu záměru na životní prostředí. Konkrétně se jedná o tyto aspekty:

1) V oznámení záměru se opakovaně tvrdí, že „Po výstavbě a zprovoznění hodnocených úseků trasy metra A dojde v lokalitě k redukci automobilové a zejména autobusové dopravy.“ Toto konstatování nebylo nijak doloženo. Naopak lze předpokládat, že vzroste intenzita automobilové dopravy – novým cílem bude plánovaná zástavba v oblasti terminálu (viz informace ze str. 11 o „Zpracování předkládaného oznámení předcházela Zastavovací studie Veleslavín, vypracovaná v září roku 2010 na objednávku Dopravního podniku hlavního města Prahy, a.s. a Útvaru rozvoje hlavního města Prahy, p.o., projekční kanceláří Bomart, s.r.o.“).

Počet autobusů neklesne, max. zůstane na stejné úrovni jako je v roce 2011, neboť zprovoznění metra v této oblasti nijak neřeší dopravní spojení s obcemi mimo Prahu (zejména aglomerace Kladna) a plně nenahrazuje žádnou z vnitroměstských autobusových linek.

2) Oznámení neobsahuje informaci o celkových emisích v bezprostřední blízkosti terminálu a zcela chybí posouzení imisní zátěže.

3) Chybí posouzení variant – zcela chybí porovnání  s variantou původně plánovanou a zahrnutou do územního plánu a dopravní koncepce města – tj. výstavba přestupního terminálu dál od rostlého města (Dlouhá Míle).

4) Podle pražské ročenky životního prostředí (2009) je v lokalitě Veleslavína celoroční problém se zvýšenými koncentracemi ozónu. Ten není v předloženém oznámení vůbec posuzován.

5) Oznámení prezentuje využití parkoviště pro osobní automobily rozporuplně. V záměru na straně 13 je uvedeno funkční využití ve 2. etapě 400 parkovacích míst pro administrativu a 200 pro P+R, na jiných místech (např. str. 96 – netechnické shrnutí) je uvedeno rozdělení mezi funkci P+R a administrativu na 300 a 300. Přitom funkce P+R generuje jiný pohyb vozidel než parkování pro administrativu a (nezmiňovaného, ale pravděpodobného funkce obchodní). Dále také míra veřejné prospěšnosti funkcí je zásadně rozdílná a má nepochybně vliv na výsledek posuzování.

podpis……………………………… V Praze dne ………………………….
